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Uvod
ZST Roudnice nad Labem lezi 476,638 trati celostatni drahy Praha-Bubene¢ — Dé&&in hl.n., ktera je

soudasti celostatni drahy i transevropské dopravni sité TEN-T. Z ZST odboéuje jednokolejna trat
Roudnice nad Labem — Zlonice.

Usporadani ZST s Groviiovym pristupem na nastupiété u koleji ¢. 1 a 3 od vypravni budovy
znemoznuje pravidelné predjizdéni vlakd lichého sméru, v pfipadé operativniho fizeni provozu je
nutno vlaky osobni dopravy vést odbockou se snizenou rychlosti.

V ZST zcela chybi bezbariérovy pFistup na nastupisté, nastupni hrany 350 mm nad TK u ostrovniho
nastupisté v sudé skupiné a 250 mm nad TK u jednostrannych nastupidt v liché skupiné véetné
uroviiového pristupu k nastupisti pres koleje nesplfuji pozadavky na moderni, pohodiné a bezpecné
cestovani.

Ugelem stavby je zrekonstruovat stavajici vnéj$i a ostrovni nastupisté. Misto stavajicich droviiovych
nastupist bude zfizeno nové ostrovni jednostranné nastupisté. VSechna nastupisté budou mit
nastupni hranu ve vySce 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté bude zajistén podchodem a
bezbariérové pomoci vytah(.
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1 Provozné technologické vyhodnoceni sou¢asného stavu
infrastruktury

1.1 Tratovy usek Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

Tratovy Usek Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce lezi na trati Vyhybna Praha-Bubene¢ — Déc&in
hl.n. a draze Praha-HoleSovice-Stromovka — Décin. Je soucésti celostatni drahy, 1. tranzitniho
zelezniéniho koridoru i transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je vcelé délce dvoukolejna,
elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Drazni doprava je organizovana a fizena podle
predpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho fadu &islo 090 (Praha — Usti nad Labem — Dé&&in), v nakresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena cislem 527A (Vyhybna Praha-Bubene¢ — Dé&cin hl.n.).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udalkovych vlaki osobni dopravy na 160 m
» u zastavkovych viakd osobni dopravy na 140 m
* uvlakl nékladni dopravy na 595 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 120 km.h™ nebo C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na b&zny m) s pfidruzenou rychlosti
160 km.h’'

» skupina pfechodnosti 3

» prljezdny prafez GC

Trat je pokryta signdlem GSM-R.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

1.1.1  Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V15°_1 V"k_1
kmh™] | kmb' | kmh'] | [kem.h]
Smér 1. a 2. trat'ova kolej
464,860 160 160 - 160
ZST Hnévice
467,980 130 130 - |
469,150 | | 130
469,400 | | 160
470,370 160 160 - |
474,890 | | - 140
474,940 110 115 - |
476,290 120 130 --- |
ZST Roudnice nad Labem
476,984 | | 160
476,990 140 140 |
478,010 150 150 - |
478,490 160 160 - |
ZST Hrobce
481,750 150 | - |

Na celé trati &ini nejvy&si tratova rychlost 160 km.h™ se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vy, V139 @ Vx Mezi ZST Hrobce a Hnévice. Rychlost vy59 neni zavedena.

1.1.2 Seznam piejezdu

é'l,gf’ongg;aeéz’gu Poloha [km] Kfizeni Zabezpedeni
P2412 469,842 111/24050 PZS 378l
P2413 470,897 Mistni komunikace PZS 3ZBI
P2414 473,974 11l/24622 PZS 3Z8Bl
P2415 474,629 111/24049 PZS 37B

Na tratovém Useku se nachézi celkem 4 prejezdy, pficemz do obvodu stavby nespada zadny.

1.1.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

L, . Trida . Trida
Tratovy Usek Spad sklonu Spad sklonu
Smér sudy lichy
Hnévice — Roudnice nad Labem 2 1l 2 1]
Roudnice nad Labem — Hrobce 2 1 2 1]
SUDOP 7

¥ WPRAHA



Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
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1.1.4 Zarazeni koleji do radt

‘ Zarazeni koleji do radu

o Tratova | Tv Tm Réad
Mezistani¢ni usek kolej | [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Hnévice — Roudnice nad Labem 1 438 (17,39 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 6,39 | 25,50 | 31,89 2
2 4,44 (1290 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 6,47 | 18,92 | 25,39 3
Roudnice nad Labemn — Hrobce 1 497 |1766 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 7,24 | 25,90 | 33,14 2
2 4,83 | 12,61 | 1,08 | 1,02 | 1,15 | 1,35 | 1,25 | 7,05 | 18,49 | 25,54 3

1.2 Tratovy usek Roudnice nad Labem — Straskov

Tratovy Usek Roudnice nad Labem — Straskov lezi na trati a draze Roudnice nad Labem — Zlonice. Je
soucasti regiondlni drdhy. Trat je v celé délce jednokolejnda, provozovand v nezavislé trakci. Drazni
doprava je organizovana a fizena podle ptedpisu SZDC D1.

Trat ma dle knizniho jizdniho Fadu Cislo 096 (Roudnice nad Labem — Bfiza), v nékresnych jizdnich
fadech a v TTP je trat oznacena ¢islem 530C (Roudnice nad Labem — Zlonice).

Vlaky jsou na pfedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:

» udélkovych vilakd osobni dopravy na 30 m
* U zastavkovych vlakl osobni dopravy na 30 m
» uvlakl nakladni dopravy na 220 m

Z&kladni parametry trati:

* maximalni tratova tfida zatizeni D2 (22,5 t na ndpravu a 6,4 t na bézny m) s pfidruzenou
rychlosti 60 km.h™
» skupina pfechodnosti 1

Na trati vyjma ZST Roudnice nad Labem (GSM-R) neni zajisténo radiové spojeni.
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1.2.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost ve stavajicim stavu

Trat'ova rychlost v useku

Roudnice nad Labem — Roudnice nad Labem-Hracholusky

Rychlostni profil V1°°_1 V13°_1 V1°°_1 V13°_1
[km.h™] [km.h™] [km.h™] [km.h™]

Smér Sudysmér | Lichy smér

40 - |
ZST Roudnice nad Labem

475,450 50 40
475,207=1,484 | - |
2,150 30 |
2,320 60 |
2,450 | 50
2,586 | 20
2,730 40 |
2,950 | 60
3,070 | 20
3,350 20 |
3,450 | 60
3,470 40 |
3,890 | 30
4,140 50 |
4,580 40 50

Roudnice nad Labem-Hracholusky
5,300 30 40

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 60 km.h" se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce je
uvedena rychlost vygo. Rychlosti vi3g, Vi50 @ Vi N€jsou zavedeny.

1.2.2 Seznam prejezdu

Seznam prejezdu v useku

Roudnice nad Labem — Roudnice nad Labem-Hracholusky

éligleongffi:jz;igu Poloha [km] KFizeni Zabezpeceni
P2537 1,714 Mistni komunikace PZS 3SBI
P2538 2,300 Mistni komunikace kfize
P2539 2,466 1 Krize
P2540 2,954 Mistni komunikace Krize
P2541 3,448 Mistni komunikace KFize
P2542 3,459 Mistni komunikace Kfize
P2543 3,623 Mistni komunikace Kfize
P2544 3,712 Mistni komunikace Kfize
P2545 4,130 Mistni komunikace kiize

Na tratovém Useku se nachazi celkem 9 prejezdu, pfiCemz do obvodu stavby nespadd zadny.
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1.2.3 Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu

Rozhodna stoupani, spady a tfida sklonu v useku

Roudnice nad Labem - Straskov

Tratovy Gsek Spad SE'Odni Spad SE'::U
Smér sudy lichy
Roudnice nad Labem — Stragkov 1| xx 18 | vikvii

1.2.4 Zarazeni koleji do radt

Zarazeni koleji do radu

o Tratova | Tv | Tm Rad
Mezistani¢ni usek kolej | [mil. 1] | [mil. 4 Lv Lm Km Sv Sm Tiv Tfm Tf koleje
Roudnice nad Labem — 1 | 010|000 105|102 115] 10 | 1,0 | 021 | 0,00 | 021 | &
StrasSkov

1.3 Popis stavajiciho stavu ZST Roudnice nad Labem

Zelezniéni stanice Roudnice nad Labem leZi v km 476,638 trati celostatni drahy Praha-Bubeneé& —
Décin hl.n. (trat je v pfilehlych Usecich dvoukolejnd), v km 0,000 trati celostatni drahy Roudnice nad
Labem — Zlonice (trat je v pfilehlém Useku jednokolejnd).

ZST je prednostni pro smér Roudnice nad Labem — Hrobce pro 2. tratovou kolej, Roudnice nad
Labem — Hnévice pro 1. tratovou kolej a odbocnou pro trat Roudnice nad Labem — Zlonice.

Sidlem prednosty provozniho obvodu je Usti nad Labem.

ZST Roudnice nad Labem neni zajmovou zelezniéni stanici Armady CR ve smyslu predpisu SZDC
D33.

1.3.1 Vleéky, Géelova kolejisté a lozné manipulace v ZST

V ZST jsou zaustény 2 vlegky, pfi¢emz lozné manipulace za obdobi 2016 — 2018 probihaly na 1
vle€ce a na VNVK:

» Vlecka ¢. 3171 Viecka Vitana — Roudnice nad Labem (je zausténa do koleje €. 2 vyhybkou
¢. 16)

 Vlecka ¢. 3170 Viecka MEVA divize Bezdékov, Roudnice nad Labem (je zausténa
do koleje ¢. 3d vyhybkou €. 5)

Rozsah nakladky a vykladky na jednotlivych manipulaénich mistech ZST

Rok 2016 2017 2018
Manipulacni misto Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka | Nakladka | Vykladka
Vlec¢ka Vitana 0 0 0 0 0 0
Vle¢ka MEVA 103 0 73 0 53 1
VNVK 0 2 3 7 2 13
Celkem 103 2 76 7 55 14
sSUDOP 10
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1.3.2 Hilasky (hradla), odbocky, nakladisté, zastavky a zavorarska stanovisté
v prilehlych mezistani¢nich usecich

Tratovy uUsek Hnévice — Roudnice nad Labem

Zastavka Zaluzi leZi v km 470,831 mezi ZST Hnévice a Roudnice nad Labem. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici ndstupist:
* vnéjsi nastupisté s pevnou hranou u 1. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice
» vnéj8i nastupidté s pevnou hranou u 2. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice

Zastavka Dobfi le?i v km 473,974 mezi ZST Hnévice a Roudnice nad Labem. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a dvojici nastupist:
* vnéj8i nastupidté s pevnou hranou u 1. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice
» vnéj8i nastupidté s pevnou hranou u 2. tratové koleje v délce 140 m s vySkou nastupni hrany
550 mm nad temenem kolejnice

Tratovy usek Roudnice nad Labem — Straskov

Zastavka Roudnice nad Labem Bezdékov lezi v km 475,336 (1,355 trati Roudnice nad Labem —
Straskov) v obvodu ZST Roudnice nad Labem. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim,
pfistfreSkem pro cestujici a sypanym néstupistém o délce 30 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad
temenem kolejnice

Zastavka Roudnice nad Labem mésto leZi v km 4,312 mezi ZST Roudnice nad Labem a Stragkov.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeS8kem pro cestujici a nastupistém s nezpevnénym
povrchem o délce 30 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice

Zastavka Roudnice nad Labem-Hracholusky lezi vkm 5,190 mezi ZST Roudnice nad Labem a
StraSkov. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a nastupistém
se zpevnénym povrchem v délce 30 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice

Zastavka Kleneé lezi v km 8,488 mezi ZST Roudnice nad Labem a Stradkov. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici a nastupistém se zpevnénym povrchem v délce 30
m s vy8kou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice

Zastavka Vrazkov leZi v km 12,082 mezi ZST Roudnice nad Labem a Stragkov. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeS8kem pro cestujici a nastupistém se zpevnénym povrchem v délce 30
m s vy8kou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice

1.3.3 Nastupisté

ZST Roudnice nad Labem je vybavena nastupisti Nastupidté & 1 je dostupné po schodech
z odbavovaci haly. Pfistup ke kolejim ¢. 3 a 1 je Uroviovy z néstupisté €. 1 od vypravni budovy.
Nastupiété &. 2 je dostupné podchodem z odbavovaci haly. ZST neni bezbariérové pristupna.

Néstgpi§té Kolej ¢. r\nla%sﬁ( Typ nastupisteé I?l?alz; Vﬂzll:e
) [mm] [m] [m]
250 Jednostranné 329 85
1 3 250 Jednostranné 350
1 250 Jednostranné 350
2 2/6 350 Ostrovni 350 115

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici.
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1.3.4 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. 3;::2‘:[':] R[I‘(’;hfflt Uel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 670 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
757 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
609 80/60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3a 222 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, TV v &asti koleje
3b 194 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, TV v celé déice
5 594 40 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
5a 157 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, bez TV
599 60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
595 40 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
4a 201 40 Kusa, odjezdova ve sméru Hnévice a Straskov, TV v celé délce
Manipulacni koleje
3c 220 40 Kusa kolej, bez TV
3d 136 40 Kusa kolej, bez TV
5b 90 40 Kusa kolej, bez TV
7 203 40 Bez TV
9 58 40 Kusa kolej s ¢elni rampou, bez TV
11 296 40 Kusa kolej, bez TV
13 40 Z&kaz jizdy draznich vozidel
ménirna 70 40 Pro G¢ely OSPD
ménirna 65 40 Pro G¢ely OSPD

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na hnévickém zhlavi a
rychlost za lomitkem na hrobském zhlavi.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani voz( RID (napk. kotlové vozy, vozy s vybu$ninami,
apod.

1.3.5 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejova spojka:

* mezi vyhybkami 10 a 12 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 13 a 17 rychlost 60 km.h.
* mezi vyhybkami 18 a 20 rychlost 60 km.h.
* mezi vyhybkami 23 a 27 rychlost 40 km.h.
* mezi vyhybkami 32 a 34 rychlost 60 km.h.
* mezi vyhybkami 35 a 36 rychlost 40 km.h.

1.3.6 Ohiev vyhybek

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 13, 17 — 21, 31 — 36.
1.3.7 Rozdéleni TV do jednotlivych sekci

Sekce TV v ZST

* Koleje €. 1, 3 ¢ast 3a, 3b
» Koleje €. 2, 4a, 6 a cast vlecky Vitana
 Kolegjé. 5
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 Kolejc. 8

1.3.8 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
ZST Roudnice nad Labem je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie AZD 71
s JOP. Zafizeni neumoziuje dalkové ovladani.
1.3.9 Tratové zabezpecovaci zarizeni, vlakovy zabezpecovac a systém AVV
Usek Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

3. kategorie — tfiznakovy obousmérny automaticky blok.
Usek Roudnice nad Labem — Straskov

neni vybaven TZZ — telefonické dorozumivani.

1.3.10 Elektrické predtapéci zarizeni a zasuvky pro temperovani vozidel

Stojany EPZ nejsou v ZST instalovany.

Zasuvky pro temperovani vozidel jsou v ZST instalovany za zarazedlem kusé koleje &. 4a, jedna se o
1 stojan se dvojici zasuvek 230V.

1.3.11 Vybrana technicka zarizeni

Celni rampa je umisténa u koleje &. 9 v km 476,856.

1.3.12 Personalni obsazeni ZST

Personalni obsazeni ZST Roudnice nad Labem

Pracovni pozice zangfr(;nvcﬁ (‘z:::::ggngﬂizt
ve sméné
Vypravéi hlavni — DK 1 5,448
Stani¢ni dozorce — DK 1 2,320
Celkem 2 7,768

Pozice stani¢niho dozorce je obsazena pouze v dennich sménach.
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2 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve stavajicim
stavu

2.1 Stavajici rozsah dopravy

Rozsah dopravy pochazi zgrafikonu vlakové dopravy, ktery byl platny vdobé zpracovani
dokumentace, tj. GVD 2018 / 2019, platny od 9. prosince 2018.

2.1.1 Osobni doprava

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionaini
dopravy je Ustecky kraj a Stfedocesky kraj ve spolupraci se spole¢nosti ROPID. V&echny viaky Os
jsou integrovany v ramci DUK.

2111 Linky dalkové dopravy

Linka Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno — Rakousko/Slovensko je
provozovéna celodenné v taktu 120 min. ZST Roudnice nad Labem vlaky projizdi.

Vlaky linky Ex3 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 a sedmi az desiti vozy klasické stavby.

Linka R5 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — Cheb je provozovana celodenné v taktu 120
min. V Gseku Praha — Usti nad Labem jsou linky Ex3 a R5 proloZeny do vysledného taktu 60 min. ZST
Roudnice nad Labem vlaky projizdi.

Viaky linky R5 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 193 nebo 151 a péti az Sesti vozy klasické
stavby.

Linka R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — Dééin je provozovana celodenné
v taktu 120 min, v rannich Spi¢kach ve sméru do Prahy a v odpolednich $pickach ve sméru z Prahy
v taktu 60 min. V ZST Roudnice nad Labem vlaky zastavuiji.

Vlaky linky R20 jsou obvykle tvofeny lokomotivou fady 150 a péti az sedmi vozy klasické stavby.

21.1.2 Linky osobnich viaku

Linka S4 / U4 Praha — Hnévice — Usti nad Labem je provozovana v Useku Kralupy nad Vitavou —
Roudnice nad Labem v taktu 60 min v dopravnich Spi¢kach a 120 min v dopravnich sedlech a Useku
Roudnice nad Labem — Ustni nad Labem celodenné v taktu 60 min.

Vlaky linky S2 / U4 jsou obvykle tvofeny jednotkou 471 + 071 + 971 CityElephant.

Linka U21 Roudnice nad Labem — Bfiza je provozovana v dopravnich $pi¢kach cca 1x za 60 min,
mimo dopravni $pi¢ky 1x za 120 min.

Vlaky linky U21 jsou obvykle tvofeny motorovym vozem fady 809.

2.1.2 Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy zahrnuje pravidelné viaky GVD a zohledfiuje kalendaF jejich provozu. Viaky
jedouci ad-hoc, které jsou objednavany dopravcem dle potfeb prepravce / moznosti dopravce, nejsou
v GVD zaneseny, proto nejsou v pfehledu zohlednény.

Vyjma vlakti Mn véechny dal$i viaky nakladni dopravy ZST projizdi. Na trati jezdi kontejnerové viaky
Nex az 740 m dlouhé, které vZST Roudnice nad Labem nemohou byt z divodu délky koleji
predjizdény.

Stanovit typickou soupravu pro nakladni vlak je na trati v podstaté nemozné, jelikoz se zde prolinaji
vlaky s prazdnymi vozy i vlaky lozené, riizné fady lokomotiv (zejména menSi dopravci disponuji
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predevsim lokomotivami nezavislé trakce) i rizné kategorie vlak. Obecné Ize ale stanovit, ze délkové
a hmotnostni normativy jednotlivych pfevladajicich vliakd jsou pfiblizné nasledujici:

* Nexvlak 386 + 1600 t, 600 m
* Pnvlak tézky 163 + 2200 t, 450 m
* Pnvlak lehky 163 + 750 t, 450 m

Mnvlak 731 +500t, 300 m.

2.2 Sumarizace provozu ve stavajicim stavu

Vy8e uvedeny, obecny popis byl shrnut do nasledujicich tabulek. Rozsah dopravy zahrnuje pravidelné
vlaky GVD 2018 / 2019, platny od 9. prosince 2018. Vlaky jedouci ad-hoc, které jsou objednavany
dopravcem dle potfeb pfepravce / moznosti dopravce, nejsou v GVD zaneseny, proto nejsou v
prehledu zohlednény.

2.2.1 Trat'ovy usek Hnévice — Roudnice nad Labem
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem po¢tu vlakl o vikendech a svatcich.

NejsilngjSim dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych viakt nakladni dopravy tyka, je patek. Pocty
vlaku jsou vyjma vikend( srovnatelné.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stieda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Ex3 717 717 717 717 717 717 717
R5 718 718 718 718 718 717 717
R20 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 10/10 11/10

Os S4/U4 15/15 15/15 15/15 15/15 15/15 8/10 8/10

Sv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0
Osobni celkem 43 /43 43 /43 43 /43 43 /43 43 /43 32/32 33/32
Nex 11/9 11/11 12/ 11 11/12 14/10 10/ 11 12/9
Pn 26/27 28/29 26 /27 27/28 27128 26 /27 24725
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1
Nakladni celkem 38 /37 40/ 41 39/39 39/ 41 42/ 39 37 /39 37 /35
Doprava celkem 81/80 83/84 827 /82 82/84 85/84 69/71 70/ 67

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2.2 Trat'ovy usek Roudnice nad Labem — Hrobce
Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s poklesem poc¢tu viaka o vikendech a svatcich.

NejsilngjSim dnem v tydnu, co se poctu pravidelnych viakt nakladni dopravy tyka, je patek. Pocty
vlaku jsou vyjma vikend( srovnatelné.

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Streda Ctvrtek Patek Sobota Nedéle
Ex3 717 717 717 717 717 717 717
R5 7/8 718 718 718 7/8 717 717
R20 13/12 13/12 13/12 13/12 13/12 10/10 11/10
Sp 2/1 2/1 2/1 2/1 2/1 0/0 1/0

Os S4/U4 20/21 20/ 21 20/ 21 20/ 21 20/21 15/17 15/18

Sv 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 0/0 0/0
Osobni celkem 50/50 50/50 50/50 50/50 50/50 39/41 41/ 42
Nex 11/9 11/11 12/ 11 11/12 14/10 10/ 11 12/9
Pn 26 /27 28/29 26 /27 27 /28 27 /28 26 /27 24 /25
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1
Nakladni celkem 38/37 40/ 41 39/39 39/41 42 /39 37/39 37/35
Doprava celkem 88 /87 90/ 91 89/89 89 /91 92 /89 76 /80 78 /77

Udaje v tabulce jsou uvedeny v poradi sudy / lichy smér.

2.2.3 Tratovy usek Roudnice nad Labem — Straskov

Osobni doprava je konstantni v pracovnich dnech s polovinou vlaki o vikendech a svatcich.

Nakladni doprava neni na trati pravidelné provozovéana.

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Pondéli Utery Stteda Ctvrtek Patek Sobota | Nedéle
Os U21 12/12 12/12 12/12 12/12 12/12 1/2 2/3
Osobni celkem 12/12 12/12 12/12 12/12 12/12 1/2 2/3
Mn 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Nakladni celkem 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
Doprava celkem 12/12 12/12 12/12 12/12 12/12 1/2 2/3

Udaje v tabulce jsou uvedeny v pofadi sudy / lichy smér.
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2.2.4 Technologie ZST Roudnice nad Labem

2241 Osobni doprava
B&2na dvouhodina zahrnuje v ZST Roudnice nad Labem nasledujici viaky osobni dopravy:
Prij.  Od].
L:02 Os Straskov — Roudnice nad Labem
L:04 L:06 Os Praha— Usti nad Labem
L:07  Ex Praha — Usti nad Labem — Némecko
L:12  Os Roudnice nad Labem — StraSkov
L:12  L:13 R D&&in — Usti nad Labem — Praha (pouze ranni $picka)
L:39 R Cheb — Usti nad Labem — Praha
L:43 Li44 R Praha-— Usti nad Labem — Dé&gin

L:47 L:49 Os Usti nad Labem — Praha (mimo dopravni $pi¢ku jen Os Usti nad Labem —
Roudnice nad Labem)

S:04 S:06 Os Praha — Usti nad Labem (mimo dopravni $pi¢ku jen Os Roudnice nad Labem —
Usti nad Labem)

S:10 Os Straskov — Roudnice nad Labem

S:12  S:13 R D&¢in — Usti nad Labem — Praha
S:15  Os Roudnice nad Labem — Straskov
S:19 R Praha - Usti nad Labem — Cheb

S:43 S:44 R Praha- Usti nad Labem — D&&in (pouze odpoledni $pi¢ka)
S:48  Ex Némecko — Usti nad Labem — Praha

S:47 S:49  Os Usti nad Labem — Praha

Mimo dopravni $pi¢ku v ZST Roudnice nad Labem obraceji na koleji €. 3 nebo 6 Os Usti nad Labem —
Roudnice nad Labem / Os Roudnice nad Labem - Usti nad Labem.

V pfipadé zpozdéni vlakt linky Ex3 nebo R5 jsou v ZST predjizdény vlaky linky R20, resp. U4.

Vyjma t&chto viakli se v ZST také odstavuiji 3 soupravy kongicich osobnich vlak(i z veéernich hodin,
které druhy den rano zacinaji jako vychozi Os. Jejich stavajici odstaveni je sou€ésti prilohy €. 5-1.
Soupravy se odstavuji na kolejich €. 3, 5 a 6, pfi vikendovém stani se vyuziva kolej €. 4a. Jednu ze
souprav je nutné objizdét, dalSi 2 soupravy jsou vratné.

2.24.2 Nakladni doprava

Uroviovy pistup ke kolejim ¢. 1 a 3 je pricinou, ze konstrukce GVD s ZST Roudnice nad Labem
nepodita a pravidelna predjizdéni se realizuji v okolnich ZST. V operativnim fizeni provozu se véak
ZST vyuziva i za cenu omezeni z konfigurace kolejisté plynoucich, tzn. predjizdény viak zastavi na

koleji €. 1 (resp. v sudé skupiné za cenu kolizni jizdy na obou zhlavich) a prfedjizdéjici zastavuijici
vlaky osobni dopravy je veden odboc¢kou po koleji €. 3.

Pro zastaveni vlaku delSich nez 600 m je mozné vyuzit pouze koleje €. 1 a 2.
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2243 Vyuziti koleji
V ZST jsou k dispozici koleje &. 1, 2, 3, 5 a 6 s nastupni hranou, pfi¢emz se jedna:

* 0 jednostranné nastupisté €. 1 u koleji €. 1, 3 a 5, které jsou pfistupné Urovriové prechodem
od vypravni budovy
» 0 ostrovni nastupisté €. 2 mezi kolejemi €. 2 a 6, které je pfistupna podchodem

Ur&eni koleji v ZST:

» koleje €. 1 a 2 jsou hlavni pro prljezdy vSech vlak(, resp. pro zastavovani vlaki osobni
dopravy

» koleje €. 3 a 5 je mozné vyuzit i jako prfedjizdné v lichém sméru, avSak del§i nakladni vlak
znemozni pfistup k nastupistim u koleje €. 1 (resp. i 3), pro nakladni vlaky se vyuzivaji pouze
pfi mimoradnostech. Kolej €. 5 se vyuziva pro obrat souprav linky U21

» koleje €. 6 a 8 se vyuZzivaji jako pfedjizdné pro vlaky sudého sméru

» kolej €. 4a se vyuziva pro vikendové odstaveni souprav

* koleje €. 3b je urena pro jizdy viaki linky U21

» kolej €. 5a je odstavna pfi mimoradnostech (koleje €. 3b a 5a jsou zaménitelné)

Vyuziti koleji v ZST vlaky dle GVD

Kolej €. Vlaky sudého sméru Vlaky lichého sméru
1 1 Sv RNL — KNV 7 Ex, 20 R, 13 Os, 15 Nex, 29 Pn
2 7 Ex, 20 R, 12 Os, 17 Nex, 30 Pn
3 1 Os RNL — Praha, 1 Sp RNL —UNL, | 6 Os UNL — RNL, 11 Os Straskov —

11 Os RNL — Straskov RNL, 1 Mn
5 1 Sv KNV — RNL 1 Os Straskov — RNL
3 Os Praha — UNL, 1 Os Praha —
6 RNL, 1 Mn, 5 Os RNL — UNL, 1 Sp 2 Os UNL — RNL, 1 Os RNL — Praha
8 pro operativni fizeni dopravy pro operativni fizeni dopravy
SUDOP 18
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2.3 Soucasné jizdni doby

Soucasné jizdni doby byly stanoveny vypoétem v programu Dynamika v. 3.4 pro parametry
vyhledovych typovych vlakll na stavajicim tratovém profilu. Tim se jizdni doby pfepoctou na nova
vozidla, jejichz provoz se vyhledové ocekava (nebo jiz je realizovan), a zarovef se odstrani
konstrukéni pfirazky GVD a zaokrouhleni jizdnich dob na celé pliminuty. Porovnani ¢asovych uspor
plynoucich z realizace stavby bude mit maximalni vypovidajici hodnotu.

‘ Typovy druh viaku EX, Rones  Renen Os
Rada HV nebo jednotky 193 380 2x 471

Vozidlovy odpor a hmotnost Rk 550t | Rk 300t Rk

soupravy
Délka soupravy 300 m 200 m 160 m
Rychlostni profil V130 Vizo Vizo
Smér Sudy
Hnévice
Zaluzi z. | | 2,77
Dobiifi z. | | 2,51
Roudnice nad Labem 4,25 5,36 2,41
Celkem 4,25 5,36 7,69
Smér Lichy
Roudnice nad Labem
Dobiifi z. | | 2,45
Zaluzi z. | | 2,51
Hnévice 4,52 5,41 2,83
Celkem 4,52 5,41 7,79

2.4 Soucasné ukazatele propustnosti

Ukazatele propustnosti se vztahuji na pramérny rozsah dopravy, byly poskytnuty ze strany SZDC a
zahrnuji 3 zakladni vypocetni obdobi:

» T =1440 min — zakladni vypocetni obdobi, celodenni propustnost

+ T =900 min — zkrdcené vypocetni obdobi, zahrnuje ¢as 5:00 — 20:00, kdy je ve vyssi mife
provozovana osobni doprava

e T =120 min — zkracené vypocetni obdobi, zahrnuje dvouhodinovou dopravni $pi¢ku

Propustnost na siti SZDC neni stanovovana pro kazdy mezistaniéni Usek, ale vzdy pro ucelené
tratové Useky, ve kterych je konstantni rozsah dopravy. Ukazatele propustnosti zde uvedené byly
vypocteny na zakladé nové metodiky pro vypocet propustnosti dle vyhlasky UIC 406 Capacity.

sSUDOP 19
¥ \PRAHA



Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

2.4.1 Trat'ové ukazatele propustnosti

2.4.1.1 Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

Posuzovany Usek Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce lezi v Sir§im tratovém Useku Hnévice
sef.n. — Usti nad Labem hl.n., os.n., ve kterém jsou nésledujici omezujici Useky s nize uvedenymi
ukazatele propustnosti:

1. kolej — omezuijici Usek Prackovice nad Labem — Usti nad Labem hl.n. jih

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss So N Sopt Nopt Kopr Skrir NkRIT Kkrir
[min] [min] (-] [viaky] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] [%]
1440 4,20 0,28 97 0,40 137 71 0,60 207 47
900 4,20 0,35 74 0,40 86 86 0,60 129 57

120 4,20 0,45 12,9 0,62 17,8 72 0,75 21,4 60

2. kolej — omezujici usek Hrobce — BohusSovice nad Oh¥i

‘ Ukazatele propustnosti v omezujicim useku

T toss So N Sopt Nopt Kopr SkriT NkRIT Kkrir
[min] [min] (-] [viaky] (-] [viaky] [%] (-] [viaky] [%]
1440 3,68 0,23 91 0,40 157 58 0,60 236 39
900 3,68 0,26 63 0,40 98 64 0,60 148 43
120 3,68 0,37 12,1 0,62 20,3 59 0,75 24,5 49

2.5 Spiékové hodnoty nastupt a vystupt cestujicich

Pro potfeby dimenzovani velikosti pfistfeskd, pFistupovych cest a dalSich ¢asti infrastruktury pro
cestujici bylo zazadano u dopravce CD, a.s. 0 maximalni podty cestujicich, ktefi nastupuji a vystupuiji
z jednoho vlaku. Dopravce CD, a.s. tyto poéty cestujicich sleduje v nékolika s&itacich kampanich
v pribéhu roku.

Projektant zadal o rozdéleni hodnot dle smért a druhd vlakl, protoZze se ocekava nerovnomérnost
mezi jednotlivymi sméry a pfedevsim tratémi. Rovnéz poéty cestujicich ve vlacich Os a R se mohou
zasadné lisit. Dopravce CD, a.s. poskytl pouze maximalni podty nastupujicich a vystupujicich
cestujicich bez rozdélenych sméri a kategorii vlakG s oddvodnénim, ze takova data neposkytuje.
S ohledem na tuto skutecnost je vypovidajici hodnota dat omezena a vede spiSe k naddimenzovani
infrastruktury pro cestujici.

Na z&dost poskytovatele nejsou data v dokumentaci uvddény, av8ak projektant je ma k dispozici.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3 Rozsah dopravy a dopravni technologie ve vyhledovém
stavu

Rozsah dopravy a jeji organizaci v ZST Roudnice nad Labem byl ziskan z pfipravné dokumentace
stavby a byl aktualizovan s objednateli dopravy (Ministerstvo dopravy CR, Odbor dopravy Usteckého
kraje) as 026 SZDC.

3.1 Vyhledovy rozsah dopravy

3.1.1  Osobni doprava

3.1.11 Linky dalkové dopravy

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel dalkové dopravy v dlouhodobém horizontu uvazuje provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

« linka rychlého segmentu Ex3 Némecko — Usti nad Labem — Praha — Pardubice — Brno —
Rakousko / Slovensko v taktu 120 / 120 (v min v dopravni Spi€ce / mimo dopravni Spicku)

« RS5 Praha — Usti nad Labem — Cheb v taktu 120 / 120, ve vzajemném prokladu s linkou Ex 3
na vysledny takt 60 / 60 v Gseku Praha — Usti nad Labem

« R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem — Dé&in v taktu 60 / 60

3.1.1.2 Linky regionalni dopravy

Regionalni doprava v ZST Roudnice nad Labem a v pfilehlych Gsecich trati je integrovana do DUK,
jejimz organizatorem je Ustecky kraj. V dlouhodobém horizontu je uvazovan provoz nasledujici
regiondlni dopravy:

« S4 + U4 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Labem v taktu 60 / 60
» U21 Roudnice nad Labem — Straskov — Bfiza v taktu 60/ 120

3.1.2 Nakladni doprava

U nakladni dopravy se ocekava dalSi narust poctu vlaka az k 66 param vlakd denné. Oproti dneSnimu
stavu bude pravdépodobné dochazek k dalSimu navySovani poctu vlakd Nex, kdy by se mél pomér
vlakti Nex a Pn téméF vyrovnat.

Jako referenéni pro vypocty jizdnich dob budou uvazovany soupravy obdobné dnednim:

* Nexvlak 386 + 1600 t, 600 m
* Pnvlak tézky 163 + 2200 t, 450 m
*  Pnvlak lehky 163 + 750 1,450 m
*  Mnvlak 731 +500t, 300 m

3.2 Vyhledovy rozsah dopravy

Z vySe uvedeného byl stanoven vyhledovy rozsah dopravy, ktery je shrnut po jednotlivych Usecich
v tabulkach.

Nasledujici rozsah dopravy je uréen pro dopravné-technologické vypocty a pro dimenzovani
energetické soustavy. Uvedené pocty vlakl jsou proto maximalistické. V praxi se pfedpoklada mensi
pocet vlakUl, pfedevSim u nakladni dopravy, kde fada vlaku jezdi pouze v urcitych dnech.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3.2.1 Trat'ovy usek Hnévice — Roudnice nad Labem

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | Lichy | copem
smér smér
Ex 8 8 16
R Praha - Gheb 9 9 18
R Praha - pecin 15 15 30
Os 15 15 30
Osobni celkem 60 60 120
Nex 30 30 60
Pn 35 35 70
Mn 1 1 2

Nakladni celkem 66 66 132
Vlaky celkem 126 126 252

3.2.2 Trat'ovy usek Roudnice nad Labem — Hrobce

Celkovy pocet vlakii projizdéjicich usekem

Druh viaku Sudy | Lichy - copem
smer smer

Ex 8 8 16

R praha - cheb 9 9 18

R Praha - Decin 15 15 30
Os 21 21 42
Osobni celkem 66 66 132
Nex 30 30 60

Pn 35 35 70

Mn 1 1 2
Nakladni celkem 66 66 132
Vlaky celkem 132 132 264

3.2.3 Trat'ovy usek Roudnice nad Labem — Straskov

Celkovy pocet vlaku projizdéjicich usekem

Druh viaku g’#%‘; I;':Jg Celkem
Os 12 12 24
Osobni celkem 12 12 24
Mn 1 1
Nakladni celkem 1 1
Vlaky celkem 13 13 26
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3.3 Vyhledova technologie provozu

3.3.1 Osobni doprava

3.3.1.1 Pozadavky na délku nastupnich hran

Z pozadavkl Ministerstva Dopravy CR, které je objednatelem vlakd R, vyplyva délka nastupnich hran
220 m u koleji €. 1 a 2. Kraj pozaduje pro provoz linky U4 moznost zdvojeni souprav CityElephant (v
dopravnich $pi¢kach, obraty souprav, apod.), z €ehoz vyplyva délka 170 m u obou pfedjizdnych koleji
¢. 3 a 4). Linka U21 mGze byt provozovana soupravou fady 840, 844 nebo 812 Regionova, ¢emuz
odpovida pozadavek na 50 m.

3.3.1.2 Odlisna ustanoveni fadné projednana na vyrobni poradé

Zastupci OR Usti nad Labem doporuili, aby i predjizdné koleje disponovaly hranou o délce 220 m.
Davodem jsou &asta zpozdéni vlakl linky Ex3, které mohou v ZST Roudnice nad Labem predijizdét
linku R20. Tento realny pozadavek byl provéren, prodlouzeni nastupni hrany u koleje €. 3 neni
z prostorovych divodd mozné, nastupni hrana u koleje €. 4 bude prodlouzena na maximalni moznou

délku 204 m (opét z prostorovych davodu).

3.3.1.3 Rozsah osobni dopravy ve Spickové dvouhodiné
Prij.  Odj.

S:39  Ex Né&mecko — Usti nad Labem — Praha
L:39 R Cheb — Usti nad Labem — Praha

L:19  Ex Praha — Usti nad Labem — Némecko
S:19 R Praha - Usti nad Labem — Cheb
X:12  X:13 R Dé&c¢in — Praha

X43 X:i44 R Praha-— Décin

X:47 X:49  Os Usti nad Labem — Praha

X:04 X:06 Os Praha— Usti nad Labem

X:40 Os Roudnice nad Labem — Bfiza obec

X:15  Os Bfiza obec — Roudnice nad Labem

3.3.2 Urceni poctu koleji s nastupni hranou

Pocet koleji s nastupni hranou musi byt takovy, aby pojmul veSkerou osobni dopravu v prabéhu
dvouhodinové dopravni $picky osobni dopravy, kterd nastava v rannich a odpolednich hodinach. Pro
tento U&el bylo zpracovano schéma obsazeni koleji v ZST Roudnice nad Labem pro pravidelny provoz
a to jak pro specifickou ranni $picku, tak pro celodenni o€ekavanou dvouhodinovou periodu. Schéma
je soucasti prilohy €. 3 a vyplyva z néj potfeba 4 nastupnich hran pro pravidelny provoz.

V ZST bude k dispozici 5 nastupnich hran, z toho 4 priljezdné. Volna nastupni hrana bude vyuzivana
dle potfeby pro vyménu souprav na linkach, z obéhovych divodd, odstaveni souprav v ¢ase mimo
$picku a pro vlaky nakladni dopravy. Zarover bude slouZit jako rezerva pro typické vyluky ZST.
Nastupni hrany u hlavnich i predjizdnych koleji v obou smérech umozni i pravidelné ¢i mimoradné
predjizdéni vlakd osobni i ndkladni dopravy bez provoznich omezeni, ktera vyplyvaly ze stavajici
konfigurace kolejisté. Vlaky od / do Straskova vS8ak nepotiebuji dlouhou staniéni kolej s nastupni
hranou, kterou by v pfipadé nepravidelnosti blokovaly dalSim viakdm, pfi€emz by navic dochézelo ke
koliznim vlakovym cestam s vlaky 1. TZK. Z toho diivodu projektant doporuéil realizaci kusé kolej na
nastupisti €. 1.

Reseni bylo na vyrobnich poradach schvéleno.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3.3.3 Nakladni doprava

Provoz nakladni dopravy v ZST probih4 v tranzitnim médu. Vystavba ostrovniho nastupiété umozni
pravidelné i mimoradné predjizdéni vlaki nakladni dopravy v ZST Roudnice nad Labem, aniz by
nepfiznivé ovliviiovaly provoz osobni dopravy v ZST. ReSeni zvySuje variabilitu a stabilitu dopravy a
pfinasi lepsi konstrukéni podminky pro sestavu GVD.

Predjizdné koleje by idealné mély byt navrzeny tak, aby pojmuly viak Nex o délce az 740 m. To by
vS8ak vyzadovalo vyrazné prodlouzeni predjizdnych koleji (az 200 m), coz by vedlo v podstaté
k prestavbé celé ZST. ProdlouZeni koleji véak ze zadani neni soudasti stavby a ani z nasledného
projednani nevyplynulo.

3.3.4 Urceni koleji

« koleje &. 1 a 2 jsou hlavni, prijezdné ve sméru 1. TZK

» koleje €. 3 a 4 jsou predjizdné pro vlaky osobni a ndkladni dopravy, slouzi pro obraty linky U4
Roudnice nad Labem — Usti nad Labem a zpét (mimo dopravni $pi¢ku), v noénich hodinach
na nich mohou byt odstaveny soupravy pro vlaky linky U4 Roudnice nad Labem — Usti nad
Labem

» kolej €. 5 je kusa pro obraty linky U21 Roudnice nad Labem — Bfiza a zpét

* kolej €. 6 je predjizdna pro vlaky nakladni dopravy

3.3.5 Odstavovani souprav

V ZST jsou pravidelné odstavovany soupravy linky U4 ve vedernich a noé&nich hodinach, které
v rannich hodinach opét vyjizdi na linku U4. V pfiloze &. 5-2 je zpracovan navrh pro odstavovani
souprav, které se v ZST i nadale otekava.

Obraty linky U4 mimo dopravni Spicky jsou umoznény na koleji €. 3, aniz by nepfiznivé ovliviiovaly
zastavuijici vlaky osobni dopravy v liché skupiné. Vzhledem k rychlostem na lovosickém zhlavi jsou
vhodnéjsi obraty na koleji €. 3 u nastupisté €. 1 (vjezd i odjezd rychlosti 60 km/h).
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

3.4 Vyhledové jizdni doby

Z vyhledové technologie provozu vychazeji také vyhledové provozované soupravy. Parametry
typovych vlakd, pro které jsou pocitany jizdni doby a veSkeré dynamické slozky déle provadénych
vypoctd, odpovidaji maximalistickym hodnotdm, v béZném provozu se predpokladaji hodnoty spise
nizsi.

Jednotlivé vyhledové jizdni doby byly vypocitany programem Dynamika (verze 3.4) pro typové vlaky
dle uvedenych parametru.

‘ Typovy druh viaku EX, Rcheb Rcheb Os
Rada HV nebo jednotky 193 380 2x 471
VOZidlovysg?J?)(r); \?y hmotnost Rk 550t | Rk 300t Rk
Délka soupravy 300 m 200 m 160 m
Rychlostni profil Vi3o Vi3o Vizo
Smér Sudy
Hnévice
ZaluZi z. | | 2,77
Dobiifi z. | | 2,51
Roudnice nad Labem 4,18 5,29 2,40
Celkem 4,18 5,29 7,68
Smér Lichy
Roudnice nad Labem
Dobfin z. | | 2,44
ZaluZi z. | | 2,51
Hnévice 4,22 5,35 2,83
Celkem 4,22 5,35 7,78
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

4 Navrhované upravy

4.1.1 Trat'ova rychlost a zabrzdna vzdalenost po realizaci stavby

Trat'ova rychlost v useku

Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce

Rychlostni profil [k\n/11.t;$"] [k¥1.3ﬁ-1] [k\n/11.5r$"] [kr::.nt:"]
Smér 1. a 2. trat'ova kolej
464,860 160 | 160 | -~ | 160
ZST Hnévice
467,980 130 130 |
469,150 | | 130
469,400 | | 160
470,370 160 160 |
474,890 | | 140
474,940 110 115 |
475,351 120 130 |
476,306 140 140 150 |
ZST Roudnice nad Labem
476,984 | | 160
478,010 150 150 |
478,490 160 160 |
ZST Hrobce
481,750 150 | | ~ |

Na celé trati &ini nejvyssi tratova rychlost 160 km.h™ se zabrzdnou vzdalenosti 1000 m. V tabulce jsou
uvedeny rychlosti vigg, Vizo @ Ve Mezi ZST Hrobce a Hnévice. Rychlost vy59 v Useku neni zavedena,
ale vkm 476,306 — 476,833 (konec rekonstrukce koleje) ¢ini 150 km/h a je pfipravena k zavedeni po
realizaci ETCS.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

4.2 Popis navrzenych uprav ZST Roudnice nad Labem

Nize jsou zachyceny pouze c&asti, ve kterych dochazi ke zméné, vSechny ostatni ¢asti zUstavaji
nezmeénény.

4.2.1 Nastupisté

ZST Roudnice nad Labem je vybavena dvojici ostrovnich, vnéj§im a jazykovym nastupistém.
Nastupisté ¢. 1 je dostupné po schodech z odbavovaci haly, ostrovni nastupisté €. 2 a 3 jsou dostupna
podchodem. Bezbariérovy pfistup je zajistén vytahem z podchodu, resp. z odbavovaci haly. VySka
nastupnich hran 550 mm nad TK umozni rychlej$i a bezpeénéjsi nastup a vystup cestujicich.

‘ Nastupisté v ZST Roudnice nad Labem

. cex Vyska Délka Kryté
Nastgplste Kolej é. | nad TK Typ nastupisté hrany v délce
) [mm] [m] [m]
. 5 550 Jazykové 53
3 550 Jednostranné 172 85
2 1 550 Ostrovni 220 75
2 220
3 550 Ostrovni 117
4 204

ZST je vybavena staniénim rozhlasem a informa&nim zafizenim pro cestujici.

4.2.2 Seznam koleji

‘ Seznam dopravnich koleji v ZST

Kolej &. ;’:I'Iz‘;"[::‘] '?I‘(’;h:?;‘i‘ Ugel, pouiti koleje
Dopravni koleje
671 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prdjezdna, TV v celé délce
2 702 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prujezdna, TV v celé délce
3 590 80/60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
3a 222 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, TV v &asti koleje
3b 194 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, TV v celé délce
5 462 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru StrasSkov a Hnévice, bez TV
5a 157 40 Vjezdova a odjezdova kolej sméru Straskov, bez TV
4 639 60 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
6 633 60 /50 Vjezdova a odjezdova kolej, TV v celé délce
Manipulacni koleje
3c 220 40 Kusa kolej, bez TV
3d 136 40 Kusa kolej, bez TV
3e 106 40 Kusa kolej, bez TV
7 203 40 Bez TV
9 58 40 Kusa kolej s ¢elni rampou, bez TV
11 296 40 Kusé kolej, bez TV
13 40 Z&kaz jizdy draznich vozidel
ménirna 70 40 Pro G¢ely OSPD
ménirna 65 40 Pro Gcely OSPD

V pfipadé rozdilnych rychlosti na zhlavi je uvedena rychlost pfed lomitkem na hnévickém zhlavi a
rychlost za lomitkem na hrobském zhlavi.

Kolejisté ZST nedisponuje koleji pro odstavovani vozi RID (napt. kotlové vozy, vozy s vybugninami).
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

4.2.3 Rychlosti kolejovych spojek

Kolejova spojka:

* mezi vyhybkami 10 a 12 rychlost 40 km.h™.
* mezi vyhybkami 13 a 17 rychlost 60 km.h™.
« mezi vyhybkami 18 a 20 rychlost 60 km.h™.
«  mezi vyhybkami 23 a 27 rychlost 40 km.h™.
«  mezi vyhybkami 32 a 34 rychlost 60 km.h™.
« mezi vyhybkami 35 a 36 rychlost 50 km.h™.

4.2.4 Ohiev vyhybek
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 13, 17 — 21, 28, 31 — 36, 38.

Ohtev vyhybek v ZST je zaji§tén v minimalni konfiguraci pro zaji$téni zakladniho provozu, f.
v kolejovych spojkach mezi 1. a 2. koleji a vyhybky do jedné predjizdné koleje v sudé a liché skupiné.
EQOV neodpovida cilovému stavu ani pozadavkdm fizeni provozu.

Rozsifeni EOV nebylo soudasti stavby a musi byt realizovano v souvisejici stavbé Upravy
zabezpecovaciho zarizeni pro ETCS véetné DOZ v tuseku Roudnice nad Labem — st. hr. SRN.

4.2.5 Stanicni zabezpecovaci zarizeni

ZST Roudnice nad Labem je vybavena staniénim zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie AZD 71
s JOP. Zafizeni neumoziuje dalkové ovladani.

Vyhybky €. 30, 35 a 36 umoznuji svymi parametry pojizdénii rychlosti 50 km/h pfi jizdé vedlejSim
smérem. Navéstidla €. L6 a 1S budou proto doplnény v ramci stavby neproménnym indikatorem pro
umoznéni vyuziti rychlosti 50km/h na misto stavajicich 40 km/h.

4.2.6 Elektrické predtapéci zarizeni a zasuvky pro temperovani vozidel

Stojany EPZ nejsou v ZST instalovany.

Zasuvky pro temperovani vozidel jsou v ZST instalovany v prostoru pred nastupistém mezi kolejemi ¢.
3 a5, jedna se o 1 stojan se dvojici zasuvek 230V.
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Rekonstrukce nastupiét a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L. DSP
B.2 Provozni a dopravni technologie Technickéa zprava

5 Stanoveni dopravnich opatieni pii jednotlivych
stavebnich postupech

5.1 Hlavni zasady pro tvorbu dopravnich opatreni

Pfi stanoveni dopravnich opatfeni po dobu vyluk vyvolanych jednotlivymi stavebnimi postupy je nutné
dodrzovat nésledujici zasady:

» VSechna dopravni opatfeni byla pocitana a stanovovana dle GVD 2018/2019. Pfed zapocetim
vyluky bude nutno dopravni opatfeni aktualizovat a pfizpasobit platnému GVD v dobé vyluky.
Lze predpokladat, ze GVD v dobé konani vyluky bude pfizpisoben tak, aby dopady vylukové
¢innosti byly co nejmensi.

«  Pro kazdy stavebni postup, ktery ovliviiuje Zelezniéni dopravu (omezeni na zhlavi ZST,
omezeni pfistupu k jednotlivym nastupiStnim hranam, apod.) musi byt zpracovan vylukovy
GVD.

» Dotceni pfepravci budou dopravcem informovani o konani vyluk.

* V meazistani¢nich Usecich Hnévice — Roudnice nad Labem — Hrobce musi byt vzdy zachovan
alespon jednokolejny provoz.

» Po celou dobu vystavby musi byt k dispozici minimalné 2 nastupni hrany u prijezdnych koleji
a 1 nastupni hrana u kusé koleje ze sméru Straskov.

» Témér ve vSech stavebnich postupech jsou k dispozici pouze 3 nastupni hrany. K zajisténi
pravidelného provozu tento pocet staci. S vylukovou ¢&innosti, koliznimi cestami na zhlavi a
jinymi mimofadnostmi v provozu Ize vSak oCekévat zpozdéni. S ohledem na to je nutné pfi

soubéhu vice vlakd fesit mimoradnosti napf. pobytem u vijezdoveho navéstidla, nez se uvolni
kolej s nastupni hranou nebo ménit poradi vlakd v sousednich ZST.

«  ZST Roudnice nad Labem neni pouzivana pro pravidelna predjizdéni viakt nakladni dopravy,
v dobé vyluk je vhodné pro vlaky nakladni dopravy zajistit v iseku Hnévice — Roudnice nad
Labem — Hrobce prljezd s pfipadnym zastavenim u navéstidel (pokud to neni dynamickym
propoCtem vylouceno) a pravidelna i mimofadna predjizdéni vlakt nakladni dopravy zajistit
v sousednich ZST.
5.2 Rozsah dopravy v dobé konani vyluk

Rozsah dopravy odpovida udajim z kapitoly &. 2.1.
5.3 Stanoveni dopravnich opatieni pfi jednotlivych vylukach

5.3.1 Stavebni postup 0
No¢ni vyluky koleji €. 1a 2

Noc¢ni vyluky koleji €. 1 a 2 se doporucuji v ¢ase 0:20 — 4:20, kdy nejezdi osobni doprava, idealné o
vikendu. V celé ZST bude vypnuto TV. Vlaky nakladni dopravy v zavislé trakci vyékaji v okolnich ZST
na ukonceni vyluky, vliaky nezavislé trakce projedou mimo stani¢ni koleje €. 1 a 2.

Vyluka koleji ¢.1a 3

Po dobu vyluky koleji €. 1 a 3 provoz mimo vylou¢ené koleje. V celé liché skupiné je po dobu vyluky
vypnuté TV.

Jizdy samotizi byly provéfeny dynamickym vypocétem, graf dynamického prabéhu rychlosti jsou
soucasti prilohy €. 4-1. VSechny vlaky osobni dopravy i leh&i vlaky nakladni dopravy Usekem projedou
i pfi zastaveni u navéstidel 1S a S2 / S6. U téZkych loZzenych vlak( nakladni dopravy se zastaveni u
obou navéstidel nedoporucuje, rychlost klesa k limitnim hodnotam. Zde je tfeba vhodnym dopravnim
opatfenim zajistit prijezd okolo vjezdového i odjezdového navéstidla (napf. pfi odjezdu viaku z ZST
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Hrobce musi byt postavena vlakova cesta celym obvodem ZST na navést dovolujici jizdu nebo viak
zastavi u oddilového navéstidla €. 1-4798 a odjede az na navést povolujici jizdu na vjezdovém i
odjezdovém navéstidle).

Vzhledem k vypnutému TV v celé liché skupiné probiha na obou zhlavich kolizni provoz sudych vlaki
1. TZK s lichymi. Vlivem kolizniho provozu na zhlavi, pomalych rychlosti pfi jizdé odbockou a vyse
zminénému omezeni pro lozené nékladni vlaky Ize ocekavat mirné zpozdéni vlaka.

Navrh organizace dopravy v osobni dopravé:

» Kolej €. 5 pro obrat vlakt linky U21 (Os Straskov — Roudnice a zpét)
» Kolej €. 2 pro vlaky sméru Hnévice — Hrobce
* Kolej €. 6 pro vlaky sméru Hrobce — Hnévice

5.3.2 Stavebni postup 1
Vyluka koleji ¢.2,4a,6a 8

Probiha vyluka sudé skupiny. V liché skupiné jsou k dispozici stavajici koleje s Urovniove pristupnymi
nastupisti.

Jizdy samotizi byly provéfeny dynamickym vypocétem, graf dynamického prabéhu rychlosti jsou
soucasti pfilohy €. 4-2. Z grafu je patrné, ze jizda samotizi na lovosickém zhlavi by znamenala velké
riziko uvaznuti vSech osobnich vlakd vyjma linky U4 pfi zastaveni u nastupisté ¢i u navéstidla L1,
nakladni vlaky by musely kolem navéstidel 2L a L1 projizdét. Proto byly ve stavebnim postupu 0
vlozeny déli¢e pro oddéleni ¢asti vyloucené sekce TV na obou zhlavich.

Vzhledem k vyluce sudé skupiny probihd na obou zhlavich kolizni provoz sudych viaki 1. TZK
s lichymi. Vlivem kolizniho provozu na zhlavi a pomalych rychlosti pfi jizdé odbockou Ize ocekavat
mirna zpozdéni vlaka.

Navrh organizace dopravy v osobni dopravé:

» Kolej €. 5 pro obrat vlaku linky U21 (Os Straskov — Roudnice a zpét)
* Kolej €. 3 pro vlaky sméru Hnévice — Hrobce
* Kolej €. 1 pro vlaky sméru Hrobce — Hnévice

V liché skupiné jsou nastupisté pfistupnd 4 droviiovymi pfechody. Pro zmirnéni rizika mimofadné
udalosti a zjednoduSeni provozu je vhodné pouzivat:

» kolej €. 1 pro vlaky lichého sméru a umistit navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni* ve
vzdalenosti 210 m od zacatku nastupisté ve sméru jizdy lichého vlaku (vyuzivana leva ¢éast
nastupisté u koleje pfi pohledu od stani¢ni budovy)

» kolej €. 3 pro vlaky sudého sméru a umistit navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni“ ve
vzdalenosti 210 m od zacatku nastupisté ve sméru jizdy sudého vlaku (vyuzivana prava Cast
nastupisté u koleje pfi pohledu od stani¢ni budovy)

» kolej €. 5 pro vlaky sméru Straskov a umistit navéstidlo s navésti ,Misto zastaveni“ pfed prvni
arovnovy pristup na nastupisté ve sméru kilometraze hlavni trati (vyuzivdna pravéd cast
nastupisté u koleje pfi pohledu od stani¢ni budovy)

Vyluka koleji €. 2, 4a, 6 a 8 spojena s Uplnou vylukou sudé skupiny

Trakéni vyluka se doporucuji v ¢ase 0:20 — 4:20, kdy nejezdi osobni doprava, idealné o vikendu.
V celé sudé skuping ZST bude vypnuto TV. Vlaky nakladni dopravy zavislé trakce v sudém sméru
musi mit v ZST zaji$tén prajezd okolo vijezdového i odjezdového navéstidla nebo pojedou v prilehlych
mezistani¢nich Usecich po tratové koleji €. 1.
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5.3.3 Stavebni postup 2
Vyluka koleji €. 1,3a5

Probiha vyluka liché skupiny. V sudé skupiné je k dispozici zrekonstruované ostrovni nastupisté mezi
kolejemi €. 2 a 4 (ng).

Jizdy samotizi byly provéfeny dynamickym vypocétem, graf dynamického prubéhu rychlosti jsou
soucasti pfilohy €. 4-1. VSechny vlaky osobni dopravy i lehéi vlaky nakladni dopravy Usekem projedou
i pfi zastaveni u navéstidel 1S a S6. U lozenych vlakd nakladni dopravy se zastaveni u obou
navestidel nedoporucuje, rychlost klesa k limitnim hodnotam. Zde je tfeba vhodnym dopravnim
opatfenim zajistit prijezd okolo viezdového i odjezdového navéstidla (napf. pfi odjezdu viaku z ZST
Hrobce musi byt postavena vlakova cesta celym obvodem ZST na navést dovolujici jizdu nebo viak
zastavi u oddilového navéstidla €. 1-4798 a odjede az na navést ,Volno* na viezdovém naveéstidle 1S).

Vzhledem k vyluce liché skupiny probiha na obou zhlavich kolizni provoz sudych viaka 1. TZK. Viivem
kolizniho provozu na obou zhlavich a pomalych rychlosti pfi jizdé odbockou Ize ocekavat mirna
zpozdéni vlakud.

Po dobu praci v podchodu bude pfistup na nastupisté po stavajicim sluzebnim pfechodu pres kolej €.
2 u konce nastupisté ve sméru kilometraze. Pfistup bude stfezen odborné zpusobilym zaméstnancem
zhotovitele, ktery bude ve spojeni s vypravéim ZST. Pro snizeni rizika stietu na Groviiovém prechodu
budou projizdéjici viaky obou smérd vedeny po koleji €. 4 nebo 6. Zastavujici vlaky ve sméru Praha —
Usti nad Labem zastavi na koleji ¢&. 2 pred prechodem, ktery budou prejizdét se zvy$enou opatrnosti
pouze pfi rozjezdu (vlak pojede niz8i rychlosti, nez pfi viezdu / prijezdu). Zastavujici vlaky ve sméru
Usti nad Labem — Praha budou vedeny na kolej &. 4.

Navrh organizace dopravy v osobni doprave:

» Kolej €. 2 pro vlaky sméru Hnévice — Hrobce
» Kolej €. 6 pro vlaky sméru Hrobce — Hnévice

Vlaky linky U21 Os Bfiza — Roudnice nad Labem a zpét budou po dobu stavebniho postupu v celém
Useku nahrazeny autobusy NAD. Stanovi§té autobusu bude pfed vypravni budovou a zastavka
Roudnice nad Labem-Bezdékov nebude obsluhovana

Po dobu stavebniho postupu bude upraveno odstaveni souprav v no¢nich hodinach (vyluka trakce
v celé liché skupiné). Vliak 6959 bude odstaven na koleji €. 6, viaky 6953 a 6957na kolej €. 8. V Case
23:35 — 4:37 bude v ZST prljezdna pouze kolej &. 2. Vikendové stani viaku 6957 je vhodné zajistit
v ZST Hnévice nebo Hrobce.

5.3.4 Stavebni postup 3
Aktivace SZZ

Aktivace SZZ v ZST Roudnice nad Labem neprobiha.

Nasledna uprava GPK

Po dobu nasledné Gpravy GPK v liché skupiné kolejisté budou vlaky 1. TZK vedeny v sudé skupiné
kolejisté, vlaky linky U21 Straskov — Roudnice nad Labem a zpét budou vyuzivat kolej €. 5, na které
bude nasledna Uprava GPK provadéna v prestavkdch mezi obraty vlakd. Vzhledem k vyluce liché
skupiny probihd na obou zhlavich kolizni provoz sudych vlaka 1. TZK. Viivem kolizniho provozu na
obou zhlavich a pomalych rychlosti pfi jizdé odbockou Ize o¢ekavat mirna zpozdéni vlaka.

Po dobu nasledné tpravy GPK v sudé skupiné kolejisté budou vlaky 1. TZK vedeny na kolejich &. 1 a
3, vlaky linky U21 Straskov — Roudnice nad Labem a zpét budou vyuzivat kolej €. 5. Po tuto dobu
nebude v ZST Roudnice nad Labem k dispozici predjizdna kolej. Vzhledem k vyluce sudé skupiny
probiha na obou zhlavich kolizni provoz sudych viaka 1. TZK. Viivem kolizniho provozu na obou
zhlavich a pomalych rychlosti pfi jizdé odbockou Ize o¢ekavat mirna zpozdéni viaki.
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Zaver
ZST Roudnice nad Labem lezi 476,638 trati celostatni drahy Praha-Bubene¢ — Dé&&in hl.n., ktera je

soucasti celostatni drahy i transevropské dopravni sit¢ TEN-T. Z ZST odboduje jednokolejna trat
Roudnice nad Labem — Zlonice.

Usporadani ZST s Groviiovym piistupem na nastupisté u koleji &. 1 a 3 od vypravni budovy
znemoznuje pravidelné predjizdéni vlakd lichého sméru, v pfipadé operativniho fizeni provozu je
nutno vlaky osobni dopravy vést odbockou se snizenou rychlosti.

V ZST zcela chybi bezbariérovy pfistup na nastupité, nastupni hrany 350 mm nad TK u ostrovniho
nastupisté v sudé skupiné a 250 mm nad TK u jednostrannych néstupist v liché skupiné v&etné
urovnového pristupu k nastupisti pres koleje nesplnuji pozadavky na moderni, pohodiné a bezpecné
cestovani.

Stavbou jsou zrekonstruovany stavajici ostrovni i vnéjSi nastupisté, ke kterému je vedena vedle
prijezdné i jedna kusa kolej. Misto stavajicich Uroviovych nastupiSt je navrzeno nové ostrovni
jednostranné nastupisté. VSechna nastupisté jsou konstruovana s nastupni hranou ve vysce 550 mm
nad TK. Pfistup na nastupisté je zajistén rekonstruovanym podchodem a bezbariérové pomoci vytah(.

Vystavba nového ostrovniho nastupisté umozni pravidelné i mimoradné predjizdéni vlakd nakladni
dopravy v ZST Roudnice nad Labem, aniZ by neptiznivé ovliviiovaly provoz osobni dopravy v ZST.
Reseni zvysuje variabilitu a stabilitu dopravy a pfinasi lepsi konstrukéni podminky pro sestavu GVD.

Stavbou dochazi téz ke zméné konfigurace kolejisté, v dlsledku které bude zvySena rychlost
v oblouku na hnévickém zhlavi.
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Seznam priloh:

Priloha &. 1:  Schéma stavajiciho stavu ZST Roudnice nad Labem
Priloha é.2:  Schéma navrzenych tprav ZST Roudnice nad Labem

Priloha €. 3:  Schéma obsazeni koleji ZST Roudnice nad Labem ve dvouhodinové dopravni $piéce

Priloha €. 4-1: Graf pro jizdu samotizi v km 477,130 - 476,996 a 475,773 - 475,400 trati Praha-
Bubened - D&g&in hl.n. se zastavenim / priljezdem vlak( v ZST Roudnice nad Labem
u navéstidel ¢. 1S a S6

Priloha €. 4-2: Graf pro jizdu samotizi v km 475, 400 - 475,878 a 476,802 - 477,130 trati Praha-
Bubened - D&g&in hl.n. se zastavenim / priljezdem vlak( v ZST Roudnice nad Labem
u navéstidel ¢.2L a L1

Priloha ¢&. 5-1: Odstaveni souprav kongicich vlakii v ZST Roudnice nad Labem ve stavajicim stavu

Priloha &. 5-2: Odstaveni souprav kongicich vlaki v ZST Roudnice nad Labem po realizaci projektu
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